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SLOWNIK POJEC

Wypadek drogowy

zdarzenie drogowe, w wyniku ktdrego co najmniej jedna osoba zgineta lub odniosta obrazenia ciata
powodujgce rozstréj zdrowia trwajacy dtuzej niz 7 dni.

Kolizja

zdarzenie drogowe, w ktdrym zaden z uczestnikdw nie doznat obrazen ciata, odnotowano jedynie
straty materialne.

Ofiara Smiertelna

osoba zmarta w wyniku obrazen doznanych w wypadku drogowym: na miejscu lub w ciggu 30 dni po
wypadku.

Ofiara ranna

osoba, ktéra w wyniku wypadku drogowego odniosta obrazenia ciata powodujgce rozstrdj zdrowia
trwajacy dtuzej niz 7 dni.

Ofiara ciezko ranna

osoba, ktéra w wyniku wypadku drogowego odniosta obrazenia ciata wymagajgce leczenia
szpitalnego

Ciezkos¢ wypadkow

stosunek liczby ofiar smiertelnych do liczby wypadkdw, w ktdrych te ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkow jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

Wskaznik demograficzny

stosunek liczby wypadkdow/ofiar $miertelnych na danym obszarze do liczby mieszkaricow obszar ten
zamieszkujacych. Miarg wskaznika demograficznego jest liczba wypadkéw/ofiar Smiertelnych na
100 tys. mieszkancow.

Gestosé wypadkow

stosunek liczby wypadkédw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkéw jest liczba wypadkéw na 100 k m dtugosci drdég.
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StOWO WSTEPNE

Niniejszy dokument przedstawia ,Warminsko — Mazurskg Strategie Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego na lata 2014-2020”. Uktad i zakres opracowania; z diagnozg stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wyznaczonymi celami giéwnym i priorytetami,
spetniajg wszystkie wymagania nowoczesnej strategii prewencyjnej w zakresie zapobiegania
wypadkom drogowym i stanowig kluczowy element dziatan systemowych, gwarantujgcych
osiggniecie wymiernych efektéw w zatozonej perspektywie czasowej. Warunkiem
koniecznym realizacji takiego scenariusza jest jednak zapewnienie silnej woli ze strony
lokalnych decydentéw dla wdrozenia proponowanych w tym dokumencie kierunkéw dziatan
oraz aktywne zaangazowanie w realizacje Strategii wszystkich potencjalnych partneréw.
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WPROWADZENIE

Ztozony charakter zjawiska powstawania wypadkéw drogowych sprawia, ze skuteczne
dziatania prewencyjne powinny by¢ prowadzone w sposdb kompleksowy, uporzadkowany i
skoordynowany z zaangazowaniem spdjnego zestawu metod oraz odpowiednich srodkéw
technicznych i organizacyjnych. Oznacza to, ze na kazdym poziomie administracyjnym
niezbedne jest funkcjonowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego,
ktory jest zdolny do dziatania dfugofalowego oraz do systematycznego korygowania i
usprawniania w taki sposéb, by wszystkie okazje stuzgce poprawie bezpieczeristwa byty
rozpoznawane i wdrazane.

Panstwa, ktére poradzity sobie z problemem wypadkéw drogowych zrobity to dzieki
metodycznym i systemowym dziataniom prewencyjnym, doprowadzajgc w ostatnich trzech
dekadach do ponad dwukrotnej redukcji liczby $miertelnych ofiar, podczas gdy w tym samym
okresie ruch drogowy wzrést tam kilkakrotnie. Oznacza to, ze spoteczerstwa $wiadome
wielkosci ryzyka, jakie niesie za sobg rozwdj motoryzacji, potrafity przeciwstawié sie
negatywnym trendom i zredukowaé ryzyko. Wazinym krokiem w tym procesie byto
przekonanie politykéw i decydentéw, o tym ze wypadki drogowe nie sg przeznaczeniem (nie
zdarzajg sie przypadkiem, a wrecz sg przewidywalne), lecz efektem btedéw popetnianych w
tworzeniu i eksploatacji systemu transportu. Zatem jego doskonalenie powinno by¢
zadaniem panstwa, na réwni z ochrong zdrowia czy srodowiska.

Na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego ma wptyw szereg czynnikéw, a efekt kocowy w
postaci ograniczenia liczcby wypadkéw drogowych uzalezniony jest od podejmowania, w
pierwszej kolejnosci dziatarn najbardziej efektywnych. Bazg dla systemowego, statego
procesu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego jest stworzenie wtasciwych podstaw do
dziatan dtugofalowych. Wypracowanie odpowiednich struktur organizacyjnych, form i metod
zarzadzania bezpieczendstwa ruchu drogowego oraz realizacja dziatarh w ujeciu sektorowym, a
przy tym w sposéb skoordynowany warunkujg utworzenie takich podstaw.

»Warminsko — Mazurska Strategia Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2014 — 2020” jest
podstawowym dokumentem okreslajgcym cele i priorytety wojewddztwa w zakresie prac
ukierunkowanych na zmniejszenie problemu wypadkéow drogowych w regionie.
Uwzgledniajgc aktualne uwarunkowania europejskiej i krajowej polityki transportowej, jest
kluczowym narzedziem regionalnego systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego, stanowi takze kontynuacje wieloletnich dziatan zwigzanych z realizacjg
poprzedniego programu wojewddzkiego pn. ,,GAMBIT Warminsko — Mazurski”.
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Uwarunkowania europejskie

Biata Ksiega, opublikowana w 2011 roku, jest wainym, ale nie jedynym dokumentem,
w  ktérym sformutowane zostaty kierunki polityki transportowej UE, w tym dotyczace
bezpieczenstwa transportu. Najwiekszym wspdtczesnym wyzwaniem jest pogodzenie
wspomagania mobilnosci i rozwoju sektora transportu (jako jednego z kluczowych
dziatéw gospodarki), z oszczednosciag energii, obnizeniem emisji gazéw cieplarnianych i
liczby ofiar wypadkdéw. Szczegdlnie trudne bedzie osiggniecie dwdch ostatnich. W roku
2030, w krajach EU27, mimo szybkiego wzrostu liczby podrdzy i przewozéw tadunkéw,
emisja gazéw cieplarnianych z transportu powinna by¢ nizsza o 20% od emisji w roku 2008.
Celem dla roku 2050 jest ,osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych w
transporcie drogowym”; zgodnie z powyzszym UE dazy do celu posredniego w postaci
zmniejszenia o potowe liczby ofiar wypadkéw drogowych do 2020 r. Z analizy unijnej
polityki transportowej wynika, iz wielkim  wyzwaniem jest radykalna poprawa
bezpieczenstwa transportu. Najtrudniejsze do osiggniecia sg cele dotyczace
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kierunki dziatan wymienianych w dokumentach to:
bezpieczny pojazd; ,wybaczajaca” droga; zaawansowane rozwigzania ITS (inteligentne
systemy transportu); prawo i jego egzekucja oraz edukacja i wychowanie. Szczegdlna
waga powinna by¢ przywigzywana do bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drég.

Komisja Europejska podkredlita znaczenie mobilnosci dla spdjnosci spotecznej,
gospodarki bardziej przyjaznej Srodowisku, edukacji i innowacji dla
Europy. Cele te powinny znalez¢ swoje odzwierciedlenie w rdéznych
aspektach europejskiej polityki transportowej, ktérej gtéwnym zadaniem powinno by¢
zapewnienie zréwnowazonej mobilnosci dla wszystkich obywateli, ograniczenie emisji
dwutlenku wegla w transporcie i petne wykorzystanie postepu technologicznego.
Bezpieczenstwo ruchu drogowego bedzie stanowi¢ kluczowy element przygotowywanej
biatej ksiegi dotyczacej polityki transportowej do roku 2020, poniewaz zmniejszenie liczby
ofiar wsréd uzytkownikow drég jest kluczowym zadaniem w zakresie poprawy ogdlnych
parametréw systemu transportowego oraz spetnieniem oczekiwan obywateli.

Polityke bezpieczenstwa ruchu drogowego UE okreslajg trzy dokumenty: Biata Ksiega w
sprawie transportu, |V Ramowy Program BRD oraz raport Parlamentu Europejskiego.
Gtéwnym celem tej polityki jest zmniejszenie o 50% liczby Smiertelnych ofiar wypadkow
drogowych do roku 2020 oraz zblizenie sie do celu programu ,Wizja Zero”, czyli zero
zabitych na drogach w 2050 roku. W dokumentach tych zapowiedziano takze, po
ujednoliceniu w Unii definicji, wprowadzenie dodatkowego celu dziatan, dotyczacego
redukcji liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych.

Komisja Europejska zalecita koncentracje dziatan na realizacji 7 celéw szczegétowych,
obejmujgcych nastepujgce obszary: szkolenie i edukacja uzytkownikow drog; poprawa
egzekwowania przepiséw; bezpieczniejsza infrastruktura drogowa; bezpieczniejsze
pojazdy; wykorzystanie nowoczesnych technologii (ITS); poprawa systemu ratownictwa i
opieki nad ofiarami wypadkdw oraz poprawa bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikdéw drég.
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Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2014 — 2020

Zmniejszenie liczby wypadkow, obnizenie o potowe liczby zabitych na polskich drogach,
ograniczenie o 40 procent ilosci ciezko rannych, walka z nadmierng predkoscig oraz poprawa
bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw i motocyklistéw — to gtdwne zatozenia Narodowego
Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2013-2020 przyjetego 20 czerwca 2013 r. przez
Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020 jest kompleksowo
opracowang strategig poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach w latach 2013 — 2020.
Oparty jest na pieciu filarach: bezpieczny cztowiek, bezpieczna droga, bezpieczna predkos¢,
bezpieczny pojazd, ratownictwo medyczne i opieka powypadkowa. Program skierowany jest
do wszystkich odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce, a wiec m.in.
do parlamentu, rzadu, samorzadéw, zarzagdcow drdg, projektantéw drég, stuzb nadzoru, a
takze wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Wyznacza konkretne cele do osiggniecia w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego m.in.: nie wiecej niz 2 000 ofiar Smiertelnych i 6
900 ciezko rannych w 2020 roku. Jego konstrukcja wzoruje sie na - uznanych
miedzynarodowo — sposobach zmierzenia sie z problemem bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Pierwsze z nich zakfada, ze cztowiek korzystajacy z drogi bedzie zawsze popetniat
btedy, a szeroko rozumiany system bezpieczenstwa ma ograniczy¢ konsekwencje
ewentualnego zdarzenia. Drugim waznym zatozeniem jest tzw. podejscie 4xE, ktore
wyznacza obszary dziatan i inicjatyw potrzebne do podniesienia stanu bezpieczenstwa na
drogach. Sg to: inzynieria, nadzér, edukacja oraz ratownictwo.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 nie jest planem dziatan, a
jedynie programem wyznaczajgcym kierunek, w jakim nalezy podaza¢ by o0siggnac
zamierzone cele. Konkretne dziatania zostaty zawarte w Programie Realizacyjnym na rok
2013, ktéry 22 maja 2013 roku zostat przyjety przez Krajowg Rade Bezpieczerstwa Ruchu
Drogowego.

Uwarunkowania regionalne

Wojewddztwo warminsko-mazurskie jest jednym z nielicznych w kraju, gdzie dziatania na
rzecz bezpieczedstwa ruchu drogowego na poziomie regionalnym, podejmowane sg
systemowo wedtug metodycznie opracowanego programu. Od 2004 roku w regionie Warmii
i Mazur realizowany byt Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT
Warminsko-Mazurski. Jego cel strategiczny, w $lad za uwarunkowaniami europejskimi i
krajowymi, zaktadat zmniejszenie liczby smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 50% do
roku 2013. Jak wynika z analiz i opracowan statystycznych, cel ten osiggnieto juz w roku
2012.

Region Warmii i Mazur na przestrzeni ostatnich lat poczynit najwiekszy na tle innych
wojewddztw postep w redukcji liczby $miertelnych ofiar wypadkdéw drogowych. W okresie
2004-2012, przy sredniej dla kraju 37%, w wojewddztwie spadek ten wynidst az 54%.
Znamienne jest takze, iz w tym czasie ciezko$¢ wypadkow w regionie zmniejszyta sie o 43%.
W chwili rozpoczecia realizacji Programu wskaznik ciezkosci wynosit 15,8 natomiast w roku
2012 spadtdo 9.
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Rys. Zmiana liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w wojewddztwach w latach 2004 - 2012

spadek liczby zabitych

----- przecietna dla kraju

Pomimo dtugofalowych pozytywnych tendencji, zaréwno w odniesieniu do stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak i podejmowanych dziatan, zagrozenie zycia i zdrowia
na drogach naszego wojewddztwa nadal jest bardzo wysokie. Wskazniki demograficzne
(pozwalajgce na poréwnanie zagrozenia smierci w wyniku wypadku uwzgledniajac rdznice w
liczbie mieszkancow danego obszaru) w najbezpieczniejszych krajach Unii Europejskiej sg
ponad 3 razy nizsze niz na Warmii i Mazurach. W Wielkiej Brytanii, Szwecji czy Norwegii
wynoszg one 3 ofiary smiertelne na 100 tys. mieszkancéw, w Polsce 9, a w naszym regionie
az 10. Szczegétowe analizy wskazujg tez podstawowe obszary problemowe regionu czyli
nadmierng predkosé w ruchu drogowym oraz wypadki w wyniku najechania na drzewa.

Nalezy podkredli¢, iz w ostatnim roku (2013) odnotowano wyrazne pogorszenie
bezpieczenstwa na drogach regionu. Nastgpit wzrost ciezkosci zdarzen drogowych w
stosunku do roku poprzedniego, wzrosta ilos¢ ofiar $miertelnych wypadkdéw zwigzanych z
najechaniem na pieszego i drzewo. Gtéwnym problemem regionu po raz kolejny okazaty sie
wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo. Ciezko$¢ wypadkdéw tego typu w naszym
wojewddztwie jest najwyzsza: przy ilosci wypadkow tej kategorii blisko dwukrotnie mniejszej
od pierwszej kategorii jakg sg najechania na pieszego - ilo$¢ ofiar smiertelnych plasuje te
kategorie wypadkdéw na pierwszym miejscu. Zmianie ulega struktura i lokalizacja wypadkéw z
ofiarami smiertelnymi - obserwowany jest staty spadek ilosci ofiar $miertelnych w wyniku
zderzern czotowych pojazdow, notuje sie wzrost ilosci ofiar $miertelnych na drogach
powiatowych i gminnych przy wyraznym trendzie spadkowym na drogach krajowych i
wojewaddzkich.

Majac na wzgledzie powyzsze, opracowanie Wojewddzkiej Strategii Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego na lata 2014-2020, a w dalsze]j kolejnosci wskazanie niezbednych dla jej realizacji
- narzedzi wsparcia i oddziatywania, bedzie stanowi¢ niezwykle istotny element regionalnego
systemu zarzadzania brd, warunkujgc tym samym utrzymanie pozytywnych trendéw i dalszg,
stopniowa redukcje zagrozenia na drogach regionu.

Strona | 9




W KIERUNKU WIZJI ZERO

Wypadek drogowy jest zdarzeniem o bardzo skomplikowanych przyczynach, powstajgcym w
bardzo ztozonych okolicznosciach. Trudno zatem liczy¢ na skutecznos¢ prostych metod
przeciwdziatania, bazujgcych na intuicji i subiektywnych opiniach. Badania naukowe powinny
wiec by¢ podstawg systemowych dziatan prewencyjnych. Na podstawie takich badan
Parlament Szwedzki ustanowit program ,Wizja Zero”, czyli zero zabitych na drodze. W
preambule do Ustawy napisano ,jest rzeczg niewyobrazalng, by we wspdtczesnym,
humanitarnym spoteczenistwie cztowiek, ktéry popetnit niezamierzony btagd w ruchu
drogowym, byt karany wyrokiem $mierci z jego natychmiastowym wykonaniem”.

Gtéwnym celem szwedzkiego programu poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego ,Wizja
Zero”, przyjetego przez Parlament w pazdzierniku 1997, jest zmniejszenie do zera liczby
zabitych i ciezko rannych w wypadkach drogowych. W programie tym przyjeto, ze
podstawowym kryterium projektowania systemu transportu drogowego powinien by¢é
poziom urazéw, jaki ludzki organizm jest w stanie tolerowac. Zatem wysoka predkos$¢ jest
dopuszczalna tylko w przypadku jednorodnego ruchu samochodowego. Natomiast tam,
gdzie piesi, rowerzysci i motorowerzysci muszg porusza¢ sie po jezdni wspdlnie z
samochodami, predkos¢ musi by¢ ograniczona do 30 km/h (do predkosci przy ktérej
uderzenie w pieszego nie grozi utratg jego zycia).

Mozliwo$¢ przyjecia urazu jako kryterium projektowania jest jednak warunkowana
ustanowieniem wspdtodpowiedzialnosci zaréwno twoércow, jak i uzytkownikéw systemu.
Tworcy systemu ponoszg odpowiedzialnos¢ za jego projektowanie, realizacje i eksploatacje,
zatem sg odpowiedzialni za poziom bezpieczenstwa zapewnianego uzytkownikom systemu.
Uzytkownicy natomiast ponoszg petng odpowiedzialno$¢ za jego uzytkowanie zgodnie z
prawem ustanowionym przez tworcow systemu.

Ztote zasady WIZJI ZERO

;

Wiekszos¢ pieszych zginie
przy uderzeniu pojazdu jadacego ponad 50 km/h

Pasazerowie pojazdu nie mogg by¢
narazeni na zderzenie czolowe z pojazdem
Piesi nie powinni byé narazeni jadacym z predkoscig wyzszg niz 70 km/h
na zderzenie z pojazdem jadgcym
z predkoscig wyzszg niz 30km/h
Pasazerowie pojazdu nie mogg byc¢
narazeni na uderzenie boczne pojazdu,
jadacego z predkoscig wyzszag niz 50 km/h
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Biorgc jednakze pod uwage ludzkg sktonnos¢ do popetniania bteddw, trzeba zatozy¢, ze nie
kazdy uzytkownik bedzie respektowat prawo. Powodem moze by¢ niewiedza, brak akceptacji
badz okolicznosci sprzyjajace ignorowaniu prawa. Jesli zatem w wyniku popetnionych przez
cztowieka btedow zdarzy sie wypadek, to obowigzkiem twoércow systemu transportu
drogowego jest przedsiewziecie takich krokéw, aby skutkiem wypadku nie byty ofiary
$Smiertelne badz ciezko ranne.

Istotg programu ,Wizja Zero” jest wiec takie wyksztatcenie uzytkownika drogi, by czut sie
moralnie zobowigzany do przestrzegania prawa. Jezeli jednak wskutek btedu ludzkiego
dochodzi do niebezpiecznego manewru, droga powinna by¢ zaprojektowana jako przyjazna
uczestnikowi, czyli kompensujgca skutki jego btedéw. A gdy mimo wszystko dochodzi do
kolizji, pojazd powinien zapewni¢ cztowiekowi wyjscie z niej bez urazéw.

Szwedzi majg swiadomosé, ze tylko systemowe podejscie do zagadnienia jest szansg na
osiggniecie celu. Dlatego to wtasnie spoteczerstwo tego kraju poprzez swoéj Parlament
zobligowato administracje do podjecia prac nad wdrozeniem programu ,Wizja Zero”. Odtad
zadaniem wszystkich organizacji i instytucji, rzgdowych, samorzadowych i prywatnych, a
takze wszystkich obywateli, jest podporzadkowanie sie wytycznym tego programu.
Wspodtuczestnictwo bowiem catego spoteczenstwa w jego realizacji jest warunkiem
koniecznym powodzenia tego programu.

Najbardziej interesujace jest to, ze Szwedzi podeszli do zjawiska ofiar ruchu drogowego z
zupetnie innej, niz dotychczas, strony: , Cztowiek jest istotg omylng, zatem jako operator
systemu (transportu) bedzie popetniat btedy. Jednakie we wspdtczesnym, humanitarnym
spoteczenstwie niedopuszczalne jest, by cztowiek, ktory popetnit btagd w ruchu drogowym
(czesto niezamierzony), byt karany wyrokiem $mierci z jego natychmiastowym wykonaniem.
Jest to zatozenie w duchu Europejskiej Konwencji zakazujgcej orzekania i wykonywania kary
Smierci.

Koncepcja ta bazuje na dwdéch zasadniczych zatozeniach:

o cztowiek, istota Swiadoma, respektuje prawo o ruchu drogowym, rozumiejac, ze ono
istnieje dla ochrony zdrowia i zycia uzytkownikéw drogi,

e infrastruktura systemu transportu musi byé projektowana z uwzglednieniem
psychofizycznych cech cztowieka.

Pierwsze zatozenie nie wymaga komentarza, aczkolwiek jego realno$¢ jest silnie zwigzana z
poziomem kulturowym i wyksztatceniem spoteczenstwa. Drugie zas jest catkowicie nowym
podejsciem do filozofii planowania i projektowania infrastruktury, zwtaszcza drogowej. Czyni
sie tu podstawowe zatozenie, ze wspodtczesny cztowiek respektuje prawo o ruchu drogowym
z takg samg powagg jak inne prawa. Jesli jednak kierowca popetnia niezamierzony btad, to
wybaczajgca droga (forgiving road) umozliwia mu naprawienie tego btedu, a jej miekkie
otoczenie tagodzi jego. Typowym przyktadem rozwigzan inzynierskich sg na przyktad bariery
energochtonne.

Gdy jednak dochodzi do kolizji, to odpowiednio wyposazony pojazd, czyli majacy
wzmocnienia podfuzne, strefy kontrolowanego zgniotu, pasy bezpieczeAstwa, poduszki
powietrzne, ABS itp., powoduje, ze cztowiek wychodzi z kolizji bez istotnych obrazen. Jesli
natomiast mimo wybaczajgcej drogi i wysokiego wskaznika biernego bezpieczenstwa
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pojazdu cztowiek doznaje obrazen, to system ratownictwa drogowego powinien byc¢ tak
sprawny, by w szybkim czasie zapewni¢ ludziom pomoc medyczng i rekonwalescencje oraz
powrdt do spoteczenstwa bez uszczerbku na ciele.

Model bezpieczenistwa w ruchu drogowym

Bezpieczny system
transportu drogowego

Bezpieczna predkosc

Bezpieczny pojazd Bezpieczna droga Bezpieczny cztowiek
) Zapinajacy pasy
3 gwiazdekw testach Eure 4 gwiazdki EURORap Przestrzegajacy oraniczen
NCAP predkosci
Elektroniczna Stabilizacja p
Trzei
Torujazdy )(ESP) 5

Biomechaniczne
ograniczenia cztowieka jako

punkt wyjscia dla filozofii
WIZJI ZERO
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Wizja bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie warminsko — mazurskim

Majac na wzgledzie uwarunkowania europejskie i krajowe, a takze stan i prognozy dotyczace
rozwoju motoryzacji i bezpieczeristwa w ruchu drogowym, proponuje sie by w dtugofalowej
perspektywie dazy¢ do catkowitego wyeliminowania ofiar $miertelnych i ciezko rannych, w
ruchu drogowym na terenie wojewdédztwa warminsko - mazurskiego.

ZERO OFIAR SMIERTELNYCH I CIEZKO RANNYCH NA DROGACH WARMII | MAZUR

Tak sformutowana WIZJA oznacza, ze:
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dziatania chronigce zycie oraz zdrowie uczestnikow ruchu drogowego
powinny by¢ traktowane priorytetowo i stawiane ponad potrzebg mobilnosci i
innymi celami funkcjonowania systemu transportu,

system transportowy powinien by¢ tak projektowany, budowany,
eksploatowany i zarzadzany, aby mdgt kompensowaé niedoskonatosci
infrastruktury oraz wybaczaé btedy jego uzytkownikdéw,

ograniczanie liczby wypadkdw drogowych oraz ich konsekwencji jest
podstawowym obowigzkiem wszystkich tworzacych, zarzadzajgcych i
korzystajacych z systemu transportowego.




TRENDY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DO ROKU 2012

Trendy — wypadki i ich skutki

Analizujac dane dotyczace liczby wypadkéw i ich ofiar zaistniatych w ciggu ostatnich 10 lat
daje sie zauwazyé pozytywny trend: zaréwno liczba wypadkéw jak i liczba osob ktdre w ich
wyniku ucierpiaty - stopniowo maleje. Przy czym spadek ten nie jest jednakowy, zaréwno
pod wzgledem okresu trwania jak i ilosci.

I wypadki = zabici = ranni

3500 350
S 3000 300
>
c
& 2500 250 ¢
b (8]
= 2
Z 2000 200 g
S ©
> N
§ 1500 150 _C-:
2 Q0
= 1000 100 =
Ko}
N
B3}

500

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Rys. Liczba wypadkdw i ich ofiar na terenie wojewddztwa w latach 2003-2012

Liczba wypadkdéw najwyzsza w roku 2008, a wynoszgca 2246 w ciggu 5 lat spadta do 1609, a
wiec blisko 0 1/3 (29%). Niemal identyczne rezultaty uzyskano w odniesieniu do liczby ofiar
rannych (spadek o 30%). Znacznie trwalszy jest trend spadkowy dotyczacy ofiar zabitych: od
najbardziej tragicznego pod tym wzgledem roku 2004 (316 ofiar smiertelnych) w ciggu 8 lat
liczba 0séb zabitych spadta 0 55% (145 osdéb zabitych w roku 2012) i jest to najlepszy wynik
w kraju.

6%

5% A

7
4%

3%

= wypadki
2% —

= zabici

1% = ranni

0% r

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Rys. Udziat liczby wypadkdw i ich ofiar na terenie Warmii i Mazur w danych krajowych
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Ocena spadku liczby wypadkéw i liczby ofiar jest mniej optymistyczna w momencie
pordwnania procentowego udziatu regionu w ogdlnej liczbie dla wszystkich wojewddztw. O
ile udziat regionu w liczbie ofiar zabitych zmalat w okresie 2004-2012, to wkfad wojewddztwa
w liczbe wypadkow i ofiar rannych na terenie kraju nieznacznie rosnie.

Oznacza to, ze pozostate wojewddztwa osiggnety w tym czasie wiekszg poprawe w redukcji
wypadkdéw i rannych niz region Warmii i Mazur.

Trendy - gidwne zagrozenia

Najczestszymi typami wypadkdéw do jakich dochodzito na terenie Warmii i Mazur w ciggu
ostatnich 5 lat sa:

= najechanie na pieszego - 23%,
= zderzenie boczne - 19%,
= najechanie na drzewo - 17%,
wkfad tych wypadkéw w ogdlng liczbe ofiar zabitych nie jest identyczny i wynosi:
= najechanie na drzewo - 31%,
= zderzenie czotowe - 23%,

= najechanie na pieszego — 20%.

wypadki zabici

e e
siersonie boosre I T —
Zderzenie tylne

‘ Zderzenie tylne ‘
jechanie na p _ Najechanie na
Najechanie na pieszego

pieszego

Wywrécenie si H
Wywrdcenie sig pojazdu yv:mjazdu ¢
Najechanie na drzewo Najechanie na drzewo
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M region ! !
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Rys. Struktura wypadkdw i ofiar zabitych w latach 2008-2012

Udziat gtéwnych rodzajéw wypadkow i ofiar zabitych na terenie wojewddztwa rdzni sie od
struktury dla obszaru catego kraju. Cechg charakterystyczng dla regionu jest kilkukrotnie
wyzszy udziat zderzen z drzewami oraz dwukrotnie wyzsze ryzyko Smierci w wyniku takiego
wypadku. Rowniez wywrdcenia pojazdu wystepujg na Warmii i Mazurach znacznie czesciej
niz na pozostatej czesci kraju.
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Mniejszy jest za to udziat wypadkdw z pieszymi oraz ich Smiertelnos$¢: piesi stanowig tylko
20% ofiar $miertelnych wobec 33% na terenie kraju. Rdwniez zderzenia boczne wystepujg w
wojewddztwie warminsko-mazurskim rzadziej niz w pozostatych regionach.

Rys.
Zderzenie czolowe Ciezko$é gtéwnych typéw wypadkdw na terenie
Zderzenie boczne WOjeWO’dZtWa w latach 2008-2012

Zderzenie tylne

Najechanie na pieszego

Wywrdcenie si¢ pojazdu

Najechanie na drzewo

Inne

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Ciezkos¢ wypadkdéw mierzona liczbg ofiar zabitych przypadajacych na 100 wypadkéow w
wojewddztwie warminsko-mazurskim nie jest jednakowa — najbardziej dotkliwe w skutkach
sg zderzenia czofowe oraz najechania na drzewo, w ktérych co 5. wypadek jest zdarzeniem
ze skutkiem Smiertelnym. W dalszej kolejnosci sg wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia
boczne przynoszace 7-8 ofiar zabitych na 100 wypadkow.

Trendy - grupy ryzyka

Statystycznie wsrdd ofiar przewazajg grupy wiekowe z przedziatu 18-59 lat, czyli najwiekszej
aktywnosci zawodowej. Ofiary w tym wieku stanowig 73% rannych i 77% ofiar zabitych.
Jednak z przeliczenia liczby ofiar na wielkos¢ danej populacji wynika, ze grupg najwiekszego
ryzyka jest przedziat wiekowy 18-24 lata. Stanowi on jednoczesnie granice pomiedzy
obszarami wieku, w ktérych przewaza ryzyko bycia ofiara ranng (wiek 0-18 lat) i ryzyko bycia
zabitym (24 i wiecej lat).

120 1800 Ryf. ] . .
AN —e— R Ofiary wypadkéw w przeliczeniu na 100 tys.
mc ‘// \ ——zac mieszkadcdw w grupach wiekowych w latach 2008 -
2012

80 // {\\. 1200
60 / / \\ 900
40 / / ~e 600
do6lat 7-14lat 15-17lat18-24lat25-39lat40-591at  60i
wigcej lat

zabici/100 tys. mieszk.
ranni/100 tys. mieszk.

300

1 0

W odniesieniu do sprawcow wypadkéw drogowych wsréd pieszych najbardziej zagrozong
grupg sg dzieci w wieku 7-14 lat oraz osoby starsze w wieku powyzej 40 lat. Wsréd
kierowcow brak takiego wyrdzinienia — sprawcami sg wszyscy w okresie aktywnosci
zawodowe;.
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RYS. 40%
Udziat grup wiekowych wsrdd sprawcéw w latach KIEROWCY
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Wsrod kierujacych gtéwng przyczyng wypadkow jest nadmierna predkosc¢ (44%) oraz
nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (17%), przy czym udziat tego ostatniego wykroczenia
w okresie 2008-2012 systematycznie rosnie — z 15 do 18% w odrdznieniu do
niedostosowania predkosci (spadek z 45% do 40%).

Gtéwnym przewinieniem pieszych jako sprawcow wypadkéw jest nieostrozne wejscie na
jezdnie przed jadacym pojazdem, ktére przyczynito sie do niemal 2/3 wypadkéw z winy
pieszych.

Na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego w roku 2012 w wypadkach
spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikéw ruchu odnotowano spadek liczby
wypadkéw i ich ofiar — wiekszy niz w odniesieniu do ogdlne;j liczby zdarzen.

250 Rys.
kierowcy . . . Ly . .
200 ] besi | — Liczba nietrzezwych sprawcéw: kierujgcych i
pieszych
150 —
100 —
50 — — e _— — —
0 r T T T T
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Liczba nietrzezwych kierowcéw systematycznie maleje jednak liczba nietrzezwych pieszych
utrzymuje sie na statym poziomie. W roku 2012 wsréd sprawcéw wypadkdw co 10 kierowca i
az co 3 pieszy byt pod wptywem alkoholu.
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Trendy - wnioski

Przedstawiona, syntetyczna diagnoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze
wczesniejsze, doktadne opracowania, w tym [ Raport Warminsko — Mazurskiego
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego za rok 2012, pozwalajg na wyciaggniecie
gtéwnych wnioskéw, dotyczgcych oceny stanu bezpieczenstwa na drogach regionu. Oto
najwazniejsze z nich:

1. Trend obserwowany na przestrzeni ostatnich 10 lat jest pozytywny — nastepuje
spadek w wiekszosci kategorii zdarzen drogowych i ich skutkéw.

2. Pomimo niskiego, przecietnego natezenia ruchu, region charakteryzuje sie wysokim
zagrozeniem — $wiadczy o tym wskaznik wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow.

3. Udziat wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia jest najwyzszy w kraju. W
2012 r. az 33 procent ze wszystkich wypadkéw w wojewddztwie miato miejsce
wtasnie z tego powodu. Srednia dla kraju to 28 procent. W naszym wojewddztwie z
powodu nadmiernej predkosci zgineto 67 oséb, a 725 zostato rannych.

4. Specyfikg regionu sg wypadki powodowane najechaniem na drzewo — udziat tego
typu zdarzen jest najwyzszy w Polsce i wynosi 16 procent. W roku 2012 zginety w nich
42 osoby, a 328 zostato rannych.

5. Bardzo wysoki jest rowniez udziat wypadkéw spowodowanych pod wptywem

alkoholu. Stanowig one 15 procent wszystkich wypadkow, w 2012 r. zgineto w nich
29 oséb, a 216 zostato rannych.
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STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W ROKU 2013

BEZPIEC;ENSTWO RUCHU DROGOWEGO 2013
WOJEWODZTWO WARMINSKO-MAZURSKIE

& Liczba mieszkafcow 1 450,7 tys.
km? Powierzchnia 24173 km?
IR Dtugosc drog twardych 12889 km
ok Zarejestrowane pojazdy 842,0 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE) POLSKA
krajowe 1331 km . 10,3% 67%
wojewodzkie 1911 km . 14,8% " 9.9%
powiatowe 6 941 km 53,9% 40,0%
gminne 2706 km 21,0% 434%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1621 A

zabici 154 27 \/W
ranni 1968 \/\/\—_\‘

ciezko ranni 578 uw

— zabici — wypadki

kolizje 14 632
2001 2003 2005 2007 2009 201 2013
W poréwnaniu z rokiem ubieghym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10%  AAA wzrost >10%
w spadek 0-5% ‘ww spadek 5-10% “ww'w spadek>10% -3 bez zmian

Wskaznik demograficzny | 56 152

wypadki / 100 tys. mieszkancow 12 .

Wskaznik demograficzny Il 6 12
11

zabici / 100 tys. mieszkancow .

Ciezkosc wypadkow 6 18
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zabici / 100 wypadkdw .

Gestosc wypadkow 6 21

13
wypadki / 100 km .

shieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony - warto$¢ wyzsza od przecietnej dla Polski
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STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W ROKU 2013

STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd, czotowe zd. czotowe
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UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU

Z udziatem pieszych

Spowodowanych nadmierng
predkoscia

Spowodowanych przez
mtodych kierujacych

Z udziatem nietrzeZwych

W wyniku najechania na drzewo
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WNIOSKI

1.
liczby wypadkow i wyrazny wzrost liczby ofiar Smiertelnych,
2,
plasujg wojewodztwo w grupie szczegolnie zagrozonych.
3.
predkosc, niewybaczajgce otoczenie drogi i alkohol.
4,

29%

33%

21%

18%

|
16%

W roku 2013 nastgpito pogorszenie stanu bezpieczenstwa. Zanotowano nieznaczny wzrost

Wskazniki demograficzne okreslajace ryzyko wypadku oraz ryzyko bycia ofiarg Smiertelna,

Odnotowano wiele czynnikow sprzyjajgcych wzrostowi zagrozenia. Najwazniejsze to: nadmierna

Dominujacym problemem sg wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo. Zaréwno udziat

wypadkow tej kategorii, jak odsetek ofiar Smiertelnych stanowigcy blisko jedng trzecig wszystkich
ofiar Smiertelnych — sg najwyzsze w kraju.
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STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W ROKU 2013

Wskaznik demograficzny - Zabici/100 tys. mieszkarncow

Wskaznik ciezkosci - Zabici/100 wypadkéw
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STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W ROKU 2013

Wypadki spowodowane nadmierng predkoscia
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STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W ROKU 2013

Wypadki z udziatem pieszych
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STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W ROKU 2013

Wypadki w wyniku najechania na drzewo
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Udzial wypadkéw z drzewami [2013]
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STRATEGIA 2014 - 2020

Cel gtéwny

Przyjmuje sie, iz gtéwne cele Warminsko — Mazurskiej Strategii Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2014 - 2020, beda zgodne z rekomendacjami Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Odpowiednie wartosci przyjete dla celéw do roku 2020
wynosza:

- zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych o 50% w stosunku do roku 2010 tj. nie wiecej niz 84
ofiary $miertelne

- zmniejszenie ilosci ofiar ciezko rannych o 40% w stosunku do roku 2010, tj. nie wiecej niz
437 ofiar ciezko rannych.

Rys. Cel gtéwny Warmirisko — Mazurskiej Strategii Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2014 - 2020
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Cele szczegétowe i priorytety

Dla realizacji celu gtéwnego w niniejszym dokumencie przyjeto 6 celdw szczegdtowych, do
ktérych przypisano po 3 priorytety. Taka konstrukcja strategii, w sposéb kompleksowy
obejmuje wszystkie obszary interwencji w zakresie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w regionie. Z uwagi na zatozong, syntetyczng forme dokumentu,
zestawienie celow szczegoétowych i priorytetéw przygotowano w postaci krotkiego wykazu
oraz tabeli zbiorczej.

Cel szczegétowy 1: Dziatania systemowe

Cel ten bedzie realizowany przez trzy nastepujace priorytety:
I Struktury organizacyjne
. System zarzadzania

IIl.  Dziatania sektorowe

Cel szczegotowy 2: Bezpieczny kierowca

Cel ten bedzie realizowany przez cztery nastepujace priorytety:
l. Predkos¢
II.  Pasyiinne urzadzenia ochronne

lll.  Alkoholiinne podobnie dziatajgce srodki

Cel szczegétowy 3: Bezpieczny pieszy

Cel ten bedzie realizowany przez trzy nastepujace priorytety:
l. Drogowe $rodki ochrony pieszych

Il.  Zachowania kierowcow

Ill.  Edukacja pieszych i kierowcéw

Cel szczego6towy 4: Bezpieczna infrastruktura drogowa

Cel ten bedzie realizowany przez trzy nastepujace priorytety:
l. Wybaczajgce otoczenie drogi

Il.  Dziatania kontrolne

lll.  Nowoczesne systemy zarzadzania ruchem
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Cel szczego6towy 5: Bezpieczny pojazd

Cel ten bedzie realizowany przez trzy nastepujace priorytety:

l. Dziatania kontrolne
Il. Edukacja kierowcéw

. Nadzor

Cel szczegotowy 6: Efektywny system ratownictwa i opieki powypadkowej

Cel ten bedzie realizowany przez trzy nastepujgce priorytety:

l. Optymalizacja dziatan ratowniczych

Il Pierwsza pomoc

lll.  Wsparcie ofiar wypadkow

Rys. Zestawienie celéw szczegdtowych i priorytetow
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Plan Realizacyjny oraz Programy Dziatan

Corocznie, przygotowywany bedzie Plan Realizacyjny, stanowigcy podstawowy dokument
wykonawczy Strategii. Plan Realizacyjny to zbidr zadan, ktdérych realizacja ma stuzy¢
wykonaniu strategicznych priorytetéw, zdefiniowanych w Warminsko — Mazurskiej Strategii
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2014 — 2020. Zadania okre$lone w Planie
Realizacyjnym zostang przygotowane dla kazdego z 6 niezaleznych Programoéw Dziatan
(filarow). Beda to w kolejnosci:

1. Program pn. ,Dziatania systemowe”

2. Program pn. ,Bezpieczny kierowca”

3. Program pn. ,Bezpieczny pieszy”

4. Program pn. ,Bezpieczna infrastruktura drogowa”
5. Program pn. ,,Bezpieczny pojazd”

6. Program pn. ,Efektywny system ratownictwa i opieki powypadkowej”

Dla kazdego, corocznego Planu Realizacyjnego, zgodnie z zasadg 4E przygotowane zostang
52 gtéwne zadania realizowane w ramach wszystkich obszardw systemu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w tym:

- z zakresu systemu brd — 9 zadan
- z zakresu inzynierii — 13 zadan

- z zakresu nadzoru — 11 zadan

- z zakresu edukacji — 9 zadan

- z zakresu ratownictwa — 9 zadan

Zadania przygotowywane corocznie dla Planéw Realizacyjnych beda posiadaty okreslony,
szczegotowy zakres, budzet oraz wskazang instytucje/jednostke koordynujgcy. Zadania
okres$lone w Planach Realizacyjnych powinny wybiegaé poza standardowe dziatania cztonkdéw
Wojewddzkiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. Zatem ich realizacja bedzie stanowic
,wartos¢ dodang” do codziennych zadan jednostek zaangazowanych w ich realizacje.
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Rys. Zestawienie Programéw Dziatan wraz z Zadaniami realizowanymi zgodnie z zasadg 4E

Program pn. ,Dziatania systemowe”

Priorytety Zadania
Struktury organizacyjne System System System
System zarzadzania System System System
Dziatania sektorowe System System System
Program pn. , Bezpieczny kierowca”
Priorytety Zadania
Predkos¢ Inzynieria Nadzor Edukacja
Pasy i inne urzadzenia ochronne Nadzor Nadzor Edukacja
Alkohol i podobnie dziataj , . .
one |pol © n!e AR Nadzor Nadzor Edukacja
Srodki
Program pn. , Bezpieczny pieszy”
Priorytety Zadania
Drogowe srodki ochrony pieszych Inzynieria Inzynieria Inzynieria
Nad.zor nad.za.chowar,uam| Nadzér Nadzér Nadzér
pieszych i kierowcow
Edukacja pieszych i kierowcow Edukacja Edukacja Edukacja
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Program pn. ,Bezpieczna infrastruktura drogowa”

Priorytety Zadania
Wybaczajace otoczenie drogi Inzynieria Inzynieria Inzynieria
Dziatania kontrolne Inzynieria Inzynieria Inzynieria

Nowoczesne systemy

S i Inzynieria Inzynieria Inzynieria
Program pn. ,,Bezpieczny pojazd”
Priorytety Zadania
Dziatania kontrolne Nadzér Nadzér Nadzér
Edukacja kierowcow Edukacja Edukacja Edukacja
Nadzér Nadzér Nadzér Nadzér

Program pn. ,Efektywny system ratownictwa i opieki powypadkowej”

Priorytety Zadania
Optymaliza?ja dziatari Ratownictwo Ratownictwo Ratownictwo
ratowniczych
Pierwsza pomoc Ratownictwo Ratownictwo Ratownictwo
Wsparcie ofiar wypadkdow Ratownictwo Ratownictwo Ratownictwo

Strona | 30




WDRAZANIE STRATEGII

Instytucje wdrazajace

Jednostkg wiodacg, koordynujgcg wdrazanie Warminsko — Mazurskiej Strategii
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2014 — 2020 bedzie Sekretariat Warminsko — Mazurskiej
Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Olsztynie (Sekretariat Rady). Do
gtownych zadan Sekretariatu Rady bedg nalezaty nastepujace zadania:

- planowanie i proponowanie kierunkéw dziatan z uwzglednieniem uwarunkowan krajowych
i wojewddzkich,

- koordynacja wspotpracy pomiedzy interesariuszami Strategii,
- monitoring realizacji Strategii,
- monitoring stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- prowadzenie dziatan informacyjnych i promocyjnych.

Zasady finansowania

Finansowanie realizacji Warminsko — Mazurskiej Strategii Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego na lata 2014 — 2020 oparte bedzie o budzety instytucji wchodzgcych w sktad
Warminsko — Mazurskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Wazna role
w mechanizmie finansowania odegra¢ powinna pula s$rodkdbw w ramach kolejnego
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014 — 2020, w ramach ktérej powinny zostaé
przewidziane pozycje dedykowane wparciu zadan ukierunkowanych na modernizacje i
wzrost bezpieczenstwa systemdw transportowych, w szczegélnosci — bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Zasady monitorowania

Monitoring wdrazania Warminsko — Mazurskiej Strategii Bezpieczedstwa Ruchu Drogowego
na lata 2014 — 2020 bedzie prowadzony na biezgco. Do oceny stopnia realizacji zatozonych
celéw, a takie poziomu wykonania zaplanowanych zadan przygotowany zostanie zestaw
wskaznikéw umozliwiajgcych ocene aktualnego stanu bezpieczenstwa oraz wykonanie
corocznych Plandéw Realizacyjnych. Ocena stanu bezpieczeistwa bedzie oparta na tzw.
wskaznikach zagrozenia, a analiza i monitoring wykonania Planéw Realizacyjnych — na
wskaznikach produktu, rezultatu i oddziatywania.
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Kroki wdrozeniowe

Od momentu przyjecia Uchwaty Warminsko — Mazurskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczeristwa
Ruchu Drogowego o przyjeciu dokumentu Warminsko — Mazurskiej Strategii Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2014 — 2020, w dniu 20.10.2014 oraz zatwierdzonych uchwata
nr 3/2015 w dniu 23.11.2015, zmian w zakresie planowania z roku do dwéch lat, w nastep-
nych latach zatozono nastepujace kroki wdrozeniowe:

Do konca roku 2014:

1. IV kwartat 2014
Wstepna ocena stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2014 (KWP Olsztyn)

W roku 2015

1. Ikwartat 2015
Przygotowanie Sprawozdania z dziatarn BRD w wojewddztwie za rok 2014 dla
Krajowej Rady BRD
2. IV kwartat 2015
Przygotowanie raportu Warminsko — Mazurskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego za rok 2014
3. IV kwartat 2015
Wstepna ocena stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2015 (KWP Olsztyn)
4. |l -1V kwartat 2015
Przygotowanie i zatwierdzenie przez Wojewddzka Rade Programu Realizacyjnego
na lata 2015 - 2016

W roku 2016

1. Ikwartat 2016
Przygotowanie Sprawozdania z dziatan BRD w wojewddztwie za rok 2015 dla
Krajowej Rady BRD
2. Il -1l kwartat 2016
Przygotowanie raportu Warminsko — Mazurskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego za rok 2015
3. IV kwartat 2016
Wstepna ocena stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2016 (KWP Olsztyn)
4. 1I-1V kwartat 2016
Przygotowanie i zatwierdzenie przez Wojewddzkg Rade Planu Realizacyjnego na
lata 2017 - 2018

Zaktada sie, iz kroki wdrozeniowe w kolejnych latach bedg tozsame z krokami zaplanowanymi
do konica roku 2016. Z uwagi na zmieniajgce sie uwarunkowania, w tym ewentualne dod-
atkowe wytyczne z poziomu krajowego, wynikajgce z Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2014 — 2020, sposdb wdrazania Warminsko — Mazurskiej Strategii
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2014 — 2020, bedzie aktualizowany na biezgco —
po ich uwzglednieniu.
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PROGNOZOWANE EFEKTY

Efekty ekonomiczne Strategii

Danymi wyjsciowymi do oszacowania wartos$ci planowanych korzysci wynikajacych z redukcji
liczby zdarzen drogowych i ich ofiar na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
ramach Strategii jest liczba kolizji, wypadkdw i ich ofiar w latach 1999-2012. Wykorzystano
dane przedstawione przez Warminsko-mazurskie Obserwatorium BRD.

Tab. 1 Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar w latach 1999-2012

rok wypadki zabici ranni kolizje
1999 1869 314 2429 11976
2000 1985 285 2624 12 826
2001 1860 279 2395 12 732
2002 1790 254 2315 13339
2003 1914 271 2 505 13 846
2004 2000 316 2507 16 528
2005 1933 279 2599 15737
2006 1657 248 2125 16 305
2007 1979 271 2611 15 844
2008 2 246 224 2958 16 104
2009 1827 176 2402 16 789
2010 1725 168 2337 17 584
2011 1647 179 2098 15710
2012 1609 145 2068 14 995

Na podstawie powyzszych danych w oparciu o wyktadnicze linie trendéw dla poszczegdinych
kategorii obliczono prognozowang liczbe zdarzen i ich ofiar w okresie realizacji Strategii tj. w
latach 2013-2020. Wyodrebniono przy tym liczbe ofiar ciezko rannych, ktérych redukcja
stanowi jeden z celdw Strategii.

Tab. 2 Prognozowana liczba zdarzen drogowych i ich ofiar w latach 2013-2020

rok wypadki zabici ranni c.ranni kolizje
2013 1737 160 2270 634 17 692
2014 1723 152 2251 618 18 098
2015 1708 144 2232 603 18 513
2016 1693 137 2214 588 18 938
2017 1679 130 2195 573 19 373
2018 1664 123 2177 558 19 818
2019 1650 117 2159 544 20 273
2020 1636 111 2141 531 20738

Wobec ogdlnie malejgcych trenddéw wyjatek stanowig kolizje, ktérych liczba systematycznie
roSnie. Przyjete w Strategii cele zbiezne 1z zatozeniami Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zaktadajg redukcje liczby ofiar smiertelnych o 50% w
stosunku do roku 2010 tj. nie wiecej niz 84 ofiary w roku 2020 oraz ilosci ofiar ciezko rannych
0 40% w stosunku do roku 2010, tj. nie wiecej niz 437 ofiar ciezko rannych w roku 2020.
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Mimo, ze Strategia nie definiuje celdw w odniesieniu do liczby wypadkéw, ofiar lekko
rannych i kolizji dla potrzeb niniejszej analizy przyjeto podobne wskazniki (tj. redukcja o 40%
wypadkow i rannych) Poniewaz prognoza wskazuje wzrost liczby kolizji jako cel przyjeto
utrzymanie ich liczby na statym poziomie w stosunku do roku 2010.

Tab. 3

Rys.

Rys.

Cele Strategii w odniesieniu do liczby zdarzen drogowych i ich ofiar w latach 2013-2020

rok wypadki zabici ranni c.ranni kolizje
2013 1518 143 2 057 641 17 584
2014 1449 134 1963 612 17 584
2015 1380 126 1870 582 17 584
2016 1311 118 1776 553 17 584
2017 1242 109 1683 524 17 584
2018 1173 101 1589 495 17 584
2019 1104 92 1496 466 17 584
2020 1035 84 1402 437 17 584

Rzeczywista i szacunkowa liczba ofiar zabitych w latach 1999-2020
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Rzeczywista i szacunkowa liczba ofiar ciezko rannych w latach 1999-2020
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Réznica pomiedzy wartosciami prognozowanymi zdarzen drogowych a wartoSciami
docelowymi stanowi szacunkowy efekt realizacji celéw Strategii. Oszacowania kosztéw
potencjalnych korzysci dokonano w oparciu o koszty jednostkowe sktadowych kosztéw
wypadkow i kolizji drogowych w roku 2012 opracowane przez IBDiM w Warszawie.

Tab. 4 Szacunkowa wartos$¢ korzysci w latach 2013-2020 w tys. zt

rok wypadki zabici c. ranni I. ranni kolizje
koszt jedn. 8130002z 2471000zt 1093000 zt 15 000 zt 15 000 zt
2013 178 047 42 007 0 3195 1620
2014 222 762 44 478 6 558 4 215 7 710
2015 266 664 44 478 22 953 5130 13935
2016 310 566 46 949 38 255 6 045 20 310
2017 355 281 51 891 53 557 6 960 26 835
2018 399 183 54 362 68 859 7 875 33510
2019 443 898 61 775 85 254 8 775 40 335
2020 488 613 66 717 102 742 9 690 47 310

Rys. 3 Szacunkowa wartos$¢ korzysci w latach 2013-2020 w tys. zt

800 000
m kolizje
700000 ——
| |. ranni
600 000 M c. ranni .
500 000 — zabici . |
m wypadki -
400 000 -
300 000 -
—
200000 —
100 000
0 T T T T T T T
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Osiagniecie celdw zatozonych w Strategii w zakresie redukcji liczby wypadkéw i ich ofiar
przyniesie szacunkowag korzysé rosngcg od wysokosci 225 min zt w roku 2013 do 715 min zt w
roku 2020.
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ZALACZNIKI

Wskazniki zagrozenia w Polsce w roku 2013

WskaZnik demograficzny | Wskaznik demograficzny ||
{wypadki/ 100 tys. mieszkancow) {zabici /100 tys. mieszkahcow)

CigzkosE wypadkow GestosE wypadkdw
{zabici/ 100 wypadkiw) {wypadkif 100 km)
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ZALACZNIKI

Problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w roku 2013

Wypadki spowodowane nadmierng predkosciy Wypadki z udziatem nietrzezwych

Wypadki z udziatem pieszych Wypadki wwyniku najechania na drzewo

w s

0-5%
I 5
Il 10-15%

e

Wypadki spowodowane przez mbodych
kierujgcych
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Sekretariat Warminsko — Mazurskiej Rady Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego w Olsztynie

Ul. Towarowa 17, 10 — 416 Olsztyn,

Tel.: 89 538 11 36, Mail: brd@word.olsztyn.pl

' . l WARMINSKO-MAZURSKIE
OBSERWATORIUM
ﬁ BEZPIECZENSTWA
OLSZTYN RUCHU DROGOWEGO
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